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RESUMO

MAIA, Rachel Rodrigues, Andlise da regularizacdo ambiental de rodovias mineiras
de acordo com os critérios locacionais estipulados na deliberacdo normativa DN
COPAM n.° 217/2017. 2019. 63 f. Monografia (Graduacédo em Engenharia Ambiental
e Sanitaria) - Departamento de Ciéncia e Tecnologia Ambiental, Centro Federal de

Educacédo Tecnoldgica de Minas Gerais, Belo Horizonte, 2019.

As obras de melhoria e pavimentacdo de rodovias contribuem para o desenvolvimento
socioecondmico na regido em que se inserem, promovem facilidade e conforto ao usuario,
caracterizando dentre outros motivos como obras de interesse publico. Nao obstante, estas
obras geram impactos ambientais negativos e devem ser regularizadas a fim de prevenir
danos ambientais. Recentemente, as modalidades de licenciamento ambiental de atividades
utilizadoras de recursos ambientais no estado de Minas Gerais foram alteradas pela
Deliberacdo Normativa (DN) COPAM n.° 217/2017, que incluiu, dentre outros pontos, 0s
critérios locacionais de enquadramento das propostas. Neste novo modelo de licenciamento
ambiental no Estado, procedimentos simplificados relacionados as Autoriza¢cdes Ambientais
de Funcionamento (AAFs) deixaram de ser previstos. Prognésticos a respeito dos
procedimentos relacionados a licenciamentos de atividades de melhoria e pavimentacédo de
rodovias nao existem, até o momento. Na pratica, ainda ndo se sabe se os futuros
processos de licenciamento ambiental ficardo mais criteriosos com relacdo a protecdo do
meio ambiente. Através da analise de nove trechos de diferentes rodovias, previamente
regularizados com AAFs, verificou-se que o enquadramento de acordo com a nova norma
alteraria significativamente a modalidade de licenciamento para seis trechos. A diferenca
mais significante encontrada apés as analises ocorreu para a rodovia MG 170, Trecho:
Pimenta — Guapé, na qual seria necessaria para regularizacédo, dentre outros documentos, a
apresentacdo de estudos ambientais mais especificos como o Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) e o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA). Estes resultados indicam que a inclusdo
dos critérios locacionais na etapa de triagem dos processos de regularizacdo ambiental
estadual ir4 contribuir para tornar o processo de licenciamento ambiental mais criterioso e
para aumentar o controle administrativo do 6rgdo ambiental em relacdo ao uso dos recursos
e impactos ambientais associados as atividades de melhoria e pavimentacdo de rodovias no

estado de Minas Gerais.

Palavras-Chave: Licenciamento Ambiental, Estradas, Estudos Ambientais,

Vulnerabilidade ambiental.



ABSTRACT

MAIA, Rachel Rodrigues, Analysis of the environmental regularization of Minas
Gerais highways according to the locational restrictions stipulated in the normative
deliberation DN COPAM n.° 217/2017. 63 p. Monograph (Graduate) — Departament
of Environmental Science and Technology, Federal Center of Technological

Education of Minas Gerais, Belo Horizonte, 2019.

The improvement and paving works of highways contribute to the socioeconomic
development in the region in which they are inserted, promote ease and comfort to the user,
highlighting the others as works of public interest. Nevertheless, the following alternatives are
generated in a negative way and must be regulated for environmental damage control
purposes. Recently, the environmental management modalities of activities that use
environmental resources have not been changed by the Normative Deliberation (DN)
COPAM n.° 217/2017, including, among other points, the criteria for framing the proposals. In
this new model of environmental licensing in the State, the procedures were initiated in the
Environmental Operating Permits (AAF) are no longer foreseen. Prognostics regarding the
procedures related to the licensing of activities of improvement and paving of highways do
not exist, until the moment. In practice, it is not yet known whether future environmental
licensing processes will be more sensitive to the protection of the environment. Through the
analysis of nine sections of different highways, previously regularized with AAFs, it was
verified that the framework according to the new standard would significantly alter the
licensing modality for six stretches. The most significant difference found after the analysis
occurred for the highway MG 170, Excerpt: Pimenta - Guapé, in which it would be necessary
to regularize, among other documents, the presentation of more specific environmental
studies such as the Environmental Impact Study (EIA) and the Environmental Impact Report
(RIMA). These results indicate that the inclusion of the locational criteria in the screening
stage of the state environmental regularization processes will contribute to make the
environmental licensing process more judicious and to increase the administrative control of
the environmental organ in relation to the use of resources and environmental impacts

associated with improvement activities and paving of highways in the state of Minas Gerais.

Keywords:  Environmental Licensing, Highways, Environmental Studies,

Environmental Vulnerability.
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1 INTRODUCAO

O aumento da populacdo mundial e consequente desenvolvimento das
cidades demanda a interligacdo entre elas, fazendo-se necessario a construcao
de novas estradas de rodagem que viabilizem o transporte de pessoas e de
cargas (REZENDE; COELHO, 2015).

O transporte rodoviério representa no pais mais de 61% da matriz de
transporte de cargas e 95% no transporte de passageiros, caracterizando-se
como a principal modalidade de influéncia no desenvolvimento socioeconémico
nacional (CNT, 2017).

A ma conservacdo das rodovias gera retrocessos e impactos negativos na
economia, visto que, ao evitar gastos com obras de manutencdo destes
empreendimentos, sdo concebidos gastos futuros com obras de reconstrucdo e
eventuais despesas para 0s usuarios das vias (BARTHOLOMEU; CAIXETA
FILHO, 2008).

Justifica-se assim, o interesse da populacdo pelas obras de melhoria e
pavimentacdo de rodovias, 0s quais impactam positivamente no desenvolvimento
socioecondmico na regido em que se inserem, promovem a facilidade e conforto
do usuério, caracterizando-se como obras de interesse publico.

Além dos impactos positivos, as obras rodoviarias geram impactos
ambientais negativos, sendo a regularizacdo ambiental das mesmas relevantes e
necessarias para evitar danos irreversiveis ao meio ambiente.

No ambito nacional, o licenciamento ambiental e a Avaliagdo de Impacto
Ambiental (AIA) surgiram como instrumentos da Politica Nacional de Meio
Ambiente, através da Lei n°® 6.938, de 31 de agosto de 1981 (BRASIL, 1981).

Posteriormente, a Resolugdo do Conselho Nacional de Meio Ambiente
(CONAMA) n° 01, de 23 de janeiro de 1986, trouxe definicdes, responsabilidades,
os critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e implementacédo da Avaliacédo
de Impacto Ambiental. J& a Resolucdo CONAMA n° 237, de 19 de dezembro de
1997, apresentou os procedimentos e critérios utilizados no licenciamento
ambiental de obras como, por exemplo, de construcdo de rodovias (BRASIL,
1986; BRASIL, 1997).

No cenario estadual, a regularizacdo ambiental de rodovias atualmente é

realizada de acordo com os critérios estipulados na Deliberagdo Normativa (DN)
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do Conselho de Politica Ambiental (COPAM) n.° 217, de 6 de dezembro de 2017
(MINAS GERAIS, 2017). Esta substituiu a DN COPAM n° 74, de 9 de setembro de
2004, que deliberava em seu Art. 2° que os empreendimentos causadores de
impactos nédo significativos eram dispensados do processo de licenciamento
ambiental estadual e deveriam obter Autorizagdo Ambiental de Funcionamento
(AAF) (MINAS GERAIS, 2004).

Com a revogacdo da DN n.° 74/2004, a AAF foi extinta, sendo que as
autorizacdes previamente emitidas e validas podem ser convertidas em Licencas
Ambientais Simplificadas ap6s protocolo de documentacdo adequada ao 6rgéo
ambiental (MINAS GERAIS, 2017).

A DN COPAM n.° 217/2017 incluiu alguns critérios locacionais para a
definicdo do enquadramento dos projetos sujeitos ao licenciamento ambiental, na
intencdo de considerar na etapa de triagem a relevancia e a sensibilidade dos
componentes ambientais presentes na area de influéncia dos futuros
empreendimentos.

Neste sentido, este trabalho investiga o impacto da implementacdo da DN
COPAM n.° 217/2017 nos processos de regularizacdo ambiental do setor
rodoviario, principalmente no que diz respeito a extingdo das AAFs e inclusédo de
critérios locacionais em seus processos de regularizacdo ambiental. Para tanto,
foram consideradas as obras de melhoria e pavimentacdo de rodovias
previamente regularizadas com AAF.

Como essas mudancas nos processos de regularizagdo ambiental no
Estado séo recentes, ndo ha estudos que analisem se os futuros processos de
regularizacao nesse setor ficardo mais criteriosos com relacao a protecdo do meio

ambiente, principalmente quando este apresenta componentes vulneraveis.
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2 OBJETIVOS
2.10bjetivo Geral
Avaliar os impactos da implementacdo da DN COPAM n.° 217 de 2017 na
regularizacdo ambiental de obras de melhoria e pavimentacdo de rodovias no
estado de Minas Gerais.
2.2 Objetivos Especificos
e Analisar como os critérios locacionais de enquadramento estabelecidos na
DN COPAM n.° 217/2017 impactariam na etapa de triagem dos projetos
analisados.
e Verificar se o enquadramento dos projetos analisados de acordo com 0s
requisitos da DN COPAM n.° 217/2017 contribuiria para aumentar a

protecdo ambiental, principalmente com relacédo a areas vulneraveis.
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3 REVISAO BIBLIOGRAFICA
3.1Empreendimentos Lineares

Compreendem empreendimentos lineares as ferrovias, rodovias,
gasodutos, oleodutos e linhas de transmissdo que, apesar da importancia para
locomogdo e transporte de pessoas e matérias-primas, causam impactos
ambientais durante sua instalagcéo e funcionamento (RANGEL; BUENO, 2016).

Estes impactos sdo decorrentes da necessaria interferéncia nos solos e
aguas subterraneas, que podem apresentar significativa contaminacdo em
decorréncia de atividades que ocorreram no local ou em suas proximidades
(CAGNON et. al, 2015).

Os projetos realizados para a implementacdo de empreendimentos lineares
ocorrem normalmente em areas abertas, de dominio publico, atravessando
diferentes comunidades, paisagens, condi¢cdes ambientais, cidades e até Estados
(PASCHOIN; RIDENTE JUNIOR, 2016).

As obras para construcdo de empreendimentos lineares necessitam de
grandes frentes de servico, e muitas vezes a remocdo da populacdo. A
desapropriacdo dos terrenos onde sera instalada a infraestrutura € um
procedimento moroso que, se nao for realizado com as devidas providéncias,
pode interferir negativamente nos custos e nos prazos desse tipo de
empreendimento (SILVA et. al, 2015).

3.2Empreendimentos Rodoviarios

As rodovias compreendem um tipo de infraestrutura linear que proporciona
mobilidade e acessibilidade a diversas regides, permitindo beneficios
socioeconémicos. Estas infraestruturas realizam o transporte de produtos,
mercadorias, pessoas e animais, sendo essenciais a sociedade moderna para
realizacdo das diversas atividades que movimentam a economia e satisfazem as
necessidades das pessoas, contribuindo para o crescimento econdémico das
cidades (QUEIROZ et. al, 2014).

Deste modo, no Brasil o transporte nacional de produtos pereciveis,
materiais e pecas para prosseguir as atividades de empresas e até a exportacédo
de produtos seriam extremamente prejudicados em um cenario de auséncia de

rodovias (REZENDE; COELHO, 2015).
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O modal rodoviario é predominante na matriz de transportes brasileira, no
qual, principalmente o transporte de cargas, se da por este meio. O desempenho
dessa forma de transporte é insatisfatorio, visto que as vias ndo oferecem as
melhores condicdes para a eficiencia do transporte, bem como em sua
seguranca, competitividade e atuacao sustentavel (CNT, 2017).

Alguns dos aspectos que contribuem para o fraco desempenho do modal
rodoviario no Brasil sdo: a elevada idade média da frota e uma oferta insuficiente
de infraestrutura de transporte rodoviaria, tanto em termos de extensdo quanto
em termos de qualidade das vias (BARTHOLOMEU; CAIXETA FILHO, 2008).
Neste cenario, dois tipos de obras rodovidrias sdo extremamente importantes
para o0 pais: as obras de implantacdo de rodovias e as obras de melhoria e
pavimentacao.

A implantagdo de uma rodovia envolve diversos servicos preliminares e
complementares, que compreendem a instalagdo do canteiro de obras,
englobando a construcdo e montagem dos acampamentos, oficinas construtoras
e usinas misturadoras de agregados, asfaltos e cimento (MACEDO, TEIXEIRA,
2017); (SIMONETTI, 2010).

Ainda na fase de implantacdo sdo construidos caminhos de servicos, bem
como a execucao de terraplenagem, que consiste na limpeza do terreno retirando
a vegetacdo, solo e rocha. Ademais, ocorre a constru¢do do terrapleno, taludes
de cortes e aterros, onde se instalam as areas de depdsito de material excedente
(MACEDO, TEIXEIRA, 2017).

Outra importante etapa na constru¢cdo de uma rodovia sdo as obras de
drenagem, que se dividem nos dispositivos de drenagem, obras de arte correntes
e as obras de arte especiais. As obras de arte correntes sao responsaveis pela
conducado das aguas do talvegue de um lado da rodovia para outro, enquanto as
obras de arte especiais sdo as demais estruturas que, por suas proporcdes e
caracteristicas peculiares, requerem um projeto especifico (MACEDO, TEIXEIRA,
2017; DNIT, 2017).

Além das obras discriminadas acima, a execucéo do projeto de engenharia
rodoviaria necessita do suporte de obras especiais ou de apoio, que fornecem
materiais ou areas de depdsito de material excedente. O suporte a essas obras é

realizado pelas jazidas, pedreiras e areais, bem como as caixas de empréstimo,
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canteiro de obras, britador, usina de asfalto, captacdo de agua, entre outras
(BARRIONUEVO et. al, 2014). ApOs as etapas supracitadas, é possivel realizar a
pavimentacao e sinalizacao da rodovia, propiciando a finalizacdo da obra e o0 bom
funcionamento da mesma.

No Brasil, grande parte do parque rodoviério passou, desde os anos de
1980, por intenso processo de deterioracao, devido a falta de investimentos em
conservacdo e manutencdo, demandando vultosas obras de recuperacao
(COSTA; SANCHEZ, 2010).

Considerando este cenario em que apenas 12,3% das rodovias séo
pavimentadas (CNT, 2017), dificultando o acesso dos transportadores a algumas
localidades, verifica-se que as rodovias oferecem qualidade inadequada para
locomocédo. Por este motivo, as obras visando melhorias ou conservacdo da via
objetivam a eficiéncia dos setores produtivos e a redugcdo nos custos com
transporte, favorecendo o escoamento da producéo nacional e contribuindo para
maior competitividade dos produtos nacionalmente e internacionalmente (COSTA,
2010).

Estas obras buscam melhorar a qualidade das viagens, ampliando as
condi¢cbes de trafegabilidade e seguranca, por meio da recuperacdo da rodovia e
do seu entorno. As referidas obras ocorrem em locais em que as condi¢cdes do
pavimento encontram-se em estado avancado de deterioracdo, tornando o0s
servigos de manutencéo insuficientes para reverter este quadro (COSTA, 2010).

As rodovias que tiveram investimentos em infraestrutura visando a melhoria
em suas condicdes de conservacdo apresentaram beneficios econémicos e
ambientais para sociedade. O inadequado estado de conservacdo das rodovias
implicam em frequentes ocorréncias de avarias em pneus, rodas, suspensdes e a
maior necessidade de manutencdo dos veiculos, aumento do consumo de
combustivel (BARTHOLOMEU, CAIXETA FILHO, 2008; CNT, 2017).

A construcdo e manutencdo de rodovias através de projetos apropriados e
com execucao seguindo as especificagc0es estabelecidas proporcionam aos
usuarios rodovias seguras e com custo de manutencdo reduzido, isto quando
respeitadas as tolerancias do peso por eixo nos veiculos de carga que transitam
por ela (MELLO et.al, 2016).
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Para execucédo de servicos e obras de construgdo ou recuperacdo de
rodovias, atualmente as construtoras passaram a incluir clausulas ambientais em
seus processos. Desta forma, os agentes financeiros domésticos e internacionais
também imp&em exigéncias de desempenho ambiental como condicionante para
o0 desembolso de parcelas de financiamentos aprovados para as obras (COSTA;
SANCHEZ, 2010).

3.3Impactos Ambientais Associados a Rodovias

A consequéncia que o empreendimento exerce sobre 0S recursos naturais
e local no qual esta inserido indica o impacto potencial na implantacédo do projeto
(FERNANDES et. al, 2017). Embora os empreendimentos do setor de transportes
proporcionem impactos positivos como a facilidades de mobilidade e de
acessibilidade, agindo como um integrante para o desenvolvimento social e
econdmico, 0s impactos ambientais negativos associados ao setor de transporte
rodoviario se destacam.

Os impactos negativos associados a implantacdo de rodovias séo
verificados no meio fisico, bidtico e antropico. No meio fisico, identifica-se que as
atividades de extracdo de material, o tr&fego de maquinas e veiculos, e o
aumento do trafego local pela intensa atividade das obras, levam ao aumento das
emissdes de gases de efeito estufa e poluentes atmosféricos, incluindo diéxido de
carbono, O6xidos de nitrogénio e particulas finas, que por sua vez levam a
mudanca climética e efeitos adversos a saude (HYSTAD et.al, 2013; FELIX,
2015).

A supressao de vegetacdo e consequente exposicdo dos solos induzem a
ocorréncia de processos erosivos em taludes ou vocorocas em areas ja
exploradas, deixando-os instaveis. Além disso, a inadequada disposicdo dos
materiais de bota-foras, operacdo e degradacédo de areas de canteiro de obras,
trilhas e caminhos de servico abandonados, aumentam o carreamento de solidos
e 0 assoreamento da rede de drenagem, gerando interferéncias na qualidade das
aguas superficiais e subterraneas (REZENDE; COELHO, 2015); (OMENA;
SANTOS, 2008); (MACEDO, TEIXEIRA, 2017).

No meio biotico, sédo identificados impactos relacionados a fauna e a flora

terrestres, visto que estas podem ser alteradas devido a supresséo de vegetacéo,
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gerando a segregacao ou reducdo de habitats. Também podem ser associados
impactos como a contaminacdo do solo, alteragbes na cobertura vegetal,
atropelamentos de espécies nativas e afugentamento da fauna. Estima-se que
anualmente, morrem cerca de 450 milhdes de animais atropelados nas estradas
do Brasil (RANGEL, BUENO, 2016; MACEDO, TEIXEIRA, 2017).

Para a instalagdo de rodovias, muitas vezes € necessaria a supressao de
vegetacao nativa, que pode ocasionar a alteragcdo dos movimentos migratérios de
alguns animais, potencialidade de propiciar a invasao de espécies exoticas,
criacdo de barreiras a vida selvagem sensivel, perda da biodiversidade causada
pela fragmentacdo e isolamento de populacbes, aumento da caca predatoria,
formacdo de ambientes propicios ao desenvolvimento de vetores, além da
alteracéo no cotidiano da populacdo (REZENDE; COELHO, 2015).

Com a operacdo de maquinas e o transporte de equipamentos, sao
acarretados outros impactos, como a poluigdo sonora decorrente do aumento nos
niveis de ruidos, aumento na vibracao do terreno e de poeiras e gases na area do
empreendimento. Além disso, podem ocorrer alteracdes nos ecossistema locais
devido a necessidade de instalar e operar canteiros de obra, caminhos de servico,
usinas de mistura asféltica, jazidas e areas de depdsito de material excedente
(MACEDO, TEIXEIRA, 2017); (RANGEL; BUENO, 2016); (REZENDE; COELHO,
2015).

No meio antrépico, a populacdo local e os operarios da obra ficam
expostos a poeira e aos ruidos gerados durante a operacdo de maquinas e
instalacdo do empreendimento. Em um cenario ineficaz para a instalacdo de
dispositivos para recepcdo de efluentes, de controle na disposicdo do lixo, e
limpeza do terreno, pode propiciar formas de proliferacdo de vetores e doengas
(COELHO, 2010 apud MACEDO, TEIXEIRA, 2017, p. 24).

Ainda assim, as rodovias possibilitam a ocorréncia de acidentes com
cargas perigosas gerando a contaminagdo de rios e lagos, facilitacdo das
atividades de madeireiras ilegais e da ocorréncia de desmatamento, especulacao
de terras, colonizacao ilegal, aumento do niamero de incéndio nas proximidades
das rodovias, aumento do comércio ilegal, como o de carne de animais

selvagens, e a extracéo ilegal de recursos naturais (REZENDE; COELHO, 2015).
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Ademais, nas regides onde sao identificados patrimonios -culturais,
histéricos e arqueoldgicos, a constru¢cdo de uma rodovia pode acarretar riscos.
Estas construcfes também podem gerar conflito de uso e ocupacéo do solo, com
areas de desapropriacdo e uso indevido da faixa de dominio (COELHO, 2010
apud MACEDO, TEIXEIRA, 2017, p. 24).

Deste modo, os impactos ambientais decorrentes da implantacdo de
rodovias devem ser tratados significativamente, para que haja uma integracao
harménica entre rodovia, meio ambiente e consciéncia no que diz respeito a

preservacao ambiental.

3.4Licenciamento Ambiental

Para o0s empreendimentos que potencialmente geram impactos
significativos, o licenciamento ambiental adota o processo de AIA (DUARTE;
DIBO; SANCHEZ, 2017). A AlA surgiu no pais apds a reunidao de Estocolmo
promovida pela ONU em 1972, cujo tema foi a conscientizagdo e os efeitos
negativos provocados pelo homem em relacdo ao meio ambiente. ApOs este
marco, reconheceu-se a necessidade de controlar os impactos causados pelo
homem (FERNANDES et. al, 2017).

Os primeiros mecanismos legais referentes a AlA no pais ocorreram com a
Lei n°® 6.803/80, que dispbe sobre o zoneamento industrial nas areas criticas de
poluicdo (BRASIL, 1980) e a Lei n°® 6.938/1981, que dispde sobre a Politica
Nacional do Meio Ambiente (BRASIL, 1981). Nesta, a AlA e o licenciamento am-
biental sdo os instrumentos que mais se consolidaram no pais.

Entretanto, autores e instituicdes brasileiras apontam que o licenciamento
ambiental € ineficiente, burocratico e moroso apesar do seu crescente uso e
regulacdo (FONSECA; SANCHEZ; RIBEIRO, 2016).

A AIA é um mecanismo preventivo que visa atestar a viabilidade ambiental
de um empreendimento, sendo que o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e o
Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) sdo os documentos necessarios para a
analise ambiental da atividade ou empreendimento, constituindo uma das etapas
mais importantes do processo de licenciamento ambiental. O EIA tem objetivo de
verificar antecipadamente os efeitos positivos e negativos resultantes da

implantagc&o, ampliagdo ou operagao de atividades potencialmente causadoras de
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degradacdo ambiental propondo medidas mitigadoras e compensatérias para 0s
Impactos positivos e negativos identificados.

Posteriormente, a Resolucdo CONAMA n° 001/1986, apresentou as
definicbes, responsabilidades, critérios basicos e diretrizes para implementacao
da AIA, além de determinar a necessidade de elaboracdo de EIA para
licenciamento de empreendimentos com impactos significativos, incluindo-se as
estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento (BRASIL, 1986);
(OMENA; SANTOS, 2008).

J4 a resolucdo CONAMA n° 237/1997 dispde sobre as atividades ou
empreendimentos sujeitos a licenciamento ambiental. Em seu anexo |, estéo

incluidas as obras civis, que contemplam as rodovias (BRASIL, 1997).

3.5Licenciamento ambiental em Minas Gerais

Dentre as regibes do Brasil, a sudeste apresenta a maior densidade
demogréfica e 0 mais elevado indice de urbanizacéo e industrializagdo do pais.
Sendo assim, caracteriza-se como a regido de maior demanda por licenciamento
ambiental, visto que abrange maior diversidade, acumulacdo e sinergia dos
impactos ambientais desencadeados por atividades econdmicas e de
desenvolvimento (OLIVEIRA et al., 2016).

Em Minas Gerais, o sistema de licenciamento é fonte de inspiracdo para
outros Estados brasileiros (OLIVEIRA et. al, 2016). O Estado se caracteriza como
pioneiro no pais em implantagdo do licenciamento ambiental, através da
regulamentacéo da Lei Estadual 7.772, de 8 de setembro de 1980. Neste periodo
foram publicadas as primeiras Deliberagbes Normativas do COPAM,
estabelecendo as diretrizes e normas para o funcionamento de atividades
potencialmente poluidoras ou degradadoras do meio ambiente em Minas Gerais
(MORAES, 2013).

As primeiras diretrizes do licenciamento ambiental estadual foram
apresentadas na DN COPAM n° 01 de 22 de marco de 1990. Esta Deliberacao
estabeleceu os critérios, valores para indenizacdo dos custos de andlise de
pedidos de licenciamento ambiental, classificacdo das fontes de poluicdo e das
atividades, além dos codigos das atividades e outras providéncias (MINAS
GERAIS, 1990).
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O processo de licenciamento ambiental era realizado centralizado até
meados de 2013, e de maneira segmentada, nos 6rgdos vinculados a Secretaria
Estadual de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — SEMAD,
responsavel pela analise dos impactos ambientais respectivos as suas areas de
atuacao (RODRIGUES, 2010).

Desse modo, o Instituto Estadual de Florestas (IEF) se responsabilizava
pela avaliacdo dos impactos sobre a vegetacéo e regularizacao de reservas legais
e intervencdo em areas de preservacdo permanente. Ja ao Instituto Mineiro de
Gestdo das Aguas (IGAM) competia a andlise e concessdo do uso dos recursos
hidricos, e a Fundacdo Estadual de Meio Ambiente (FEAM), a avaliacdo dos
impactos concernentes aos residuos solidos, ruidos, efluentes liquidos e
atmosféricos, provenientes de atividades industriais, minerarias e obras de
infraestrutura (RODRIGUES, 2010).

Entretanto, a Lei Delegada n°® 62/2003 estabeleceu a regionalizacdo de
forma unificada da FEAM, IEF e IGAM, e a unificacdo do licenciamento ambiental
(MINAS GERAIS, 2003).

Posteriormente, a DN COPAM n° 01/90 foi revogada, entrando em vigéncia
a DN COPAM n° 74/04, que regulamentava o processo de enquadramento de
porte e potencial poluidor em Minas Gerais. A metodologia consistia no
cruzamento dos empreendimentos ou obras enquadrados pelo porte, em que o
porte é considerado pequeno (P), médio (M) e grande (G) e pelo potencial
poluidor e/ ou degradador (pequeno, médio e grande), resultando no enqua-
dramento das atividades nas classes 1, 2, 3, 4, 5 ou 6, como mostrado nos
Quadros 1 e 2 (MINAS GERAIS, 2004).

Quadro 1: Determinacéo da classe do empreendimento a partir do potencial poluidor da atividade

e do porte
Potencial poluidor/degradador geral
da atividade
P M G
P 1 1 3
Porte do M > 3 5
Empreendimento
G 4 5 6

Fonte: MINAS GERAIS, 2004.
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Quadro 2: Determinacéo de potencial poluidor/degradador geral

Potencial Poluidor/Degradador variaveis

P P PIPIP [P [M[MIMI[G

Variaveis P [P [P IMIMI|G |M M |G |G
Ambientais

) P |[M |G |M|G |G |[M |G |G |G
Ar/Agua/Solo
Geral P [P MMM |G MM |G G

Fonte: MINAS GERAIS, 2004.

Os empreendimentos ou atividades que apresentavam impactos
ambientais ndo significativos eram dispensados de licenciamento, mas sujeito a
regularizacdo ambiental através de um processo mais simples e rapido, intitulado
Autorizacdo Ambiental de Funcionamento (AAF) (MORAES, 2013).

A DN n.° 74/2004 definia os requisitos para a AAF, que possuia natureza
declaratéria e deveria ser requerida para atividades de menor porte e potencial
poluidor (classes 1 ou 2). Estas atividades se sujeitavam apenas ao cadastro, a
apresentacdo de documentos de natureza formal e a assinatura de Termo de
Responsabilidade associado a Anotacdo de Responsabilidade Técnica (MINAS
GERAIS, 2004)

O Termo de Responsabilidade € um compromisso assinado entre
empreendedor e o 6rgdo ambiental, que estabelece as obrigacdes, prazos e
demais informagdes pertinentes para a execugdo das medidas de controle e de
compensacao ambiental (MORAES, 2013).

Outro documento de natureza formal solicitado era a Declaragcdo Municipal
da Prefeitura da cidade em que o empreendimento estad inserido, atestando
conformidade com as leis e regulamentos administrativos do municipio (SEMAD,
2014).

A AAF era aplicada para o empreendimento ou atividade considerado de
impacto ambiental n&o significativo, dispensado de licenciamento, mas sujeito a
regularizacdo ambiental (MORAES, 2013).

Para classificar as atividades e empreendimentos regularizados no periodo
de vigéncia, a DN COPAM n° 74/2004 requeria somente a andlise do porte do

empreendimento e o0 potencial poluidor/degradador da atividade, cuja
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determinacdo se dava por caracteristicas intrinsecas ao empreendimento (MINAS
GERAIS, 2004).

As atividade de melhoria e pavimentacdo de rodovias possuiam potencial
poluidor/degradador geral da atividade como médio. Nas situacbes em que 0
porte do empreendimento era pequeno, ou seja, com extensdes entre 10 e 50
quildmetros, as rodovias eram enquadradas como classe 1 (Quadro 1) (MINAS
GERAIS, 2004). Sendo assim, os critérios locacionais, que se mostram
extremamente importantes nesta triagem, ndo eram contemplados nesta etapa.

Deste modo, o processo de regularizacdo ambiental no ambito da DN
COPAM n° 74/2004 iniciava com o preenchimento do Formulario de
Caracterizacdo do Empreendimento (FCE), no qual o empreendedor solicitava o
licenciamento ou autorizacdo, declarando informacdes de porte e as coordenadas
de um ponto central da localizacdo do empreendimento (ALMEIDA & MONTANO,
2017).

ApOs esta etapa, a Superintendéncia Regional de Regularizagcdo Ambiental
(SUPRAM) emitia o Formulario de Orientacdo Basica Integrado (FOBI),
esclarecendo sobre a documentacdo necessaria para formalizacdo do processo.
O empreendedor apresentava entdo, os documentos e estudos necessarios,
seguindo os termos de referéncia para que o regulador realizasse a analise,
podendo este solicitar informacdes complementares para decidir quanto ao
deferimento do processo (ALMEIDA & MONTANO, 2017).

Entretanto, vale ressaltar que a AAF era concedida apenas depois da
concessao das autorizacbes de uso de recursos hidricos e intervencdes em
recursos florestais (MINAS GERAIS, 2004).

Atualmente, o 6rgdo executivo responsavel pelo licenciamento ambiental
estadual € a Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel (SEMAD) através das SUPRAMSs.

As SUPRAMs tém por finalidade gerenciar e executar as atividades de
regularizacdo, fiscalizacdo e controle ambiental na sua respectiva area de
abrangéncia territorial, além de controlar as atividades administrativo-financeiras
descentralizadas, a partir das diretrizes emanadas das subsecretarias da SEMAD.
As SUPRAMs sao divididas em nove regionais pelo estado, conforme disposto na
Figura 1 (SEMAD, 2019 a).



25

Figura 1: Regionais SUPRAM
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Fonte: SEMAD, 2019 a.

O IEF possui vinculados as Unidades Regionais de Florestas e
Biodiversidade (URFBio) e os Nucleos de Apoio Regionais (NAR), sendo
responsaveis pelos procedimentos de autorizacdo para intervencdo ambiental e
compensacao ambiental.

A intervengdo em recursos florestais no Estado tem seus procedimentos
dispostos na Resolugcao conjunta SEMAD/IEF n° 1905, de 12 de agosto de 2013 e
visa obter o Documento Autorizativo de Intervencdo Ambiental (DAIA) junto ao
IEF (MINAS GERAIS, 2013).

Ja 0 IGAM, com as Unidades Regionais de Gestdo das Aguas (URGAS), é
responsavel pela concessdo de outorgas e cadastros de travessias seguindo as
diretrizes da Politica Nacional de Recursos Hidricos (Lei n°® 9.433, de 8 de janeiro
de 1997) e da Politica Estadual de Recursos Hidricos (Lei n°® 13.199 de 29 de
janeiro de 1999) (BRASIL, 1997; MINAS GERAIS, 1999).

As diretrizes para o licenciamento ambiental estadual estdo estabelecidas
na Lei Estadual n°® 21.972 de 21 de janeiro de 2016, que dispbe sobre os prazos,
modalidades e procedimentos (MINAS GERAIS, 2016) e nos Decretos n® 47.383
de 02 de marco de 2018 e n° 47.474 de 22 de agosto de 2018, que determinam
normas e procedimentos para o licenciamento ambiental, incluindo procedimentos
administrativos, fiscalizacao e penalidades (MINAS GERAIS, 2018).
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A DN COPAM n.° 217/2017, assim como a DN COPAM n° 74/2004,
estabeleceu critérios para classificagdo, segundo o porte e potencial
poluidor/degradador das atividades e empreendimentos utilizadoras de recursos
hidricos em Minas Gerais (Quadros 3 e 4).

No entanto, a DN COPAM n° 217/2017 incluiu critérios locacionais (Quadro
5), que devem ser utilizados para definicdo das modalidades de licenciamento

ambiental (Quadro 6).

Quadro 3: Determinacéo do potencial poluidor geral do empreendimento

Potencial Poluidor/Degradador variaveis

P P PIPIPIP M| MIM|G

Variaveis
Ambientais P PIPIM MG M| M|G|G
ArlAgualSolo —e e Ty Te e (M| G |G | G
Geral P P MM M|GIMIM|G |G

Fonte: MINAS GERAIS, 2017.

Quadro 4: Determinacgéo da classe do empreendimento a partir do potencial poluidor/degradador
da atividade e do porte

Potencial poluidor/degradador
geral da atividade
P M G
1 2 4
Porte do 1 3 5
Empreendimento 1 7 6

Fonte: MINAS GERAIS, 2017.

Os critérios locacionais de enquadramento referem-se a relevancia e a
sensibilidade dos componentes ambientais no meio em que estdo inseridos. A
esses critérios sao atribuidos pesos um ou dois, conforme disposto no Quadro 5
(MINAS GERAIS, 2017).

O peso zero é atribuido a atividade ou empreendimento que nao se
enquadrar em nenhum dos critérios locacionais previstos no Quadro 5. Na
ocorréncia de interferéncia da atividade ou empreendimento em mais de um
critério locacional, devera ser considerado aquele de maior peso (MINAS
GERAIS, 2017).



Quadro 5: Critérios locacionais de enquadramento do empreendimento
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potencialidade de ocorréncia de cavidades, conforme dados oficiais do
CECAV-ICMBIo

Critérios Locacionais de Enquadramento Peso
Localizacao prevista em Unidade de Conservagéo de Protecéo 2
Integral, nas hipéteses previstas em Lei
Supressao de vegetacdo nativa em areas prioritarias para 2
conservacgao, considerada de importancia biologica “extrema” ou
“especial’, exceto arvores isoladas

Supressao de vegetacao nativa, exceto arvores isoladas 1

Localizacdo prevista em zona de amortecimento de Unidade de 1
Conservacao de Protecao Integral, ou na faixa de 3 km do seu entorno
guando nao houver zona de amortecimento estabelecida por Plano de

Manejo; excluidas as areas urbanas.
Localizacao prevista em Unidade de Conservacéo de Uso 1
Sustentével, exceto APA
Localizag&o prevista em Reserva da Biosfera, excluidas as areas 1
urbanas
Localizacao prevista em Corredor Ecolégico formalmente instituido, 1
conforme previséo legal
Localizacao prevista em areas designadas como Sitios Ramsar 2
Localizacao prevista em area de drenagem a montante de trecho de 1
curso d’agua enquadrado em classe especial
Captacao de agua superficial em Area de Conflito por uso de recursos 1
hidricos.
Localizacdo prevista em area de alto ou muito alto grau de 1

Fonte: MINAS GERAIS, 2017.

Ademais, a DN COPAM n° 217/2017 apresenta as modalidades de

licenciamento para o Estado, compreendendo o Licenciamento Ambiental

Trifasico (LAT), Licenciamento Ambiental Concomitante (LAC) e Licenciamento

Ambiental Simplificado (LAS).
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No LAT séo emitidas sucessivamente as licengas prévias, de instalacéo e
de operacgao, podendo ser exigido estudos mais complexos como o EIA/RIMA. No

caso do LAC, sao emitidas concomitantemente duas ou mais licengas.

Outra modalidade apresentada é o LAS, que se divide em LAS Cadastro e
LAS-RAS. De acordo com o inciso | e Il do art. 4° da DN COPAM n° 217/2017,
para a modalidade de LAS Cadastro é exigido apenas o cadastro de informacdes
a respeito do empreendimento, com expedicdo eletronica da Licenca (MINAS
GERAIS, 2017).

Na modalidade LAS-RAS é exigido o Relatério Ambiental Simplificado
(RAS), que deve conter a descricdo do empreendimento, identificacdo dos
impactos ambientais e as medidas mitigadoras e de controle referentes a

localizacgé&o, instalagéo, operacédo e ampliacdo de atividade (SEMAD, 2019 b).

. As possiveis modalidades de enquadramento descritas ocorrem conforme
exposto no Quadro 6.

Quadro 6: Matriz de fixacdo da modalidade de licenciamento ambiental em Minas Gerais

Classe por porte e potencial

poluidor/degradador

1 2 3 4 5 6
0 LAS- LAS- LAS- | LAC | LAC | LAC
Critérios Cadastro | Cadastro| RAS 1 2 2
Locacionais de
enquadramento 1 LAS- LAS- |LAC 1| LAC | LAC | LAT
Cadastro| RAS 2 2

2 LAS- LAC1 |LAC2| LAC | LAT | LAT
RAS 2

Fonte: MINAS GERAIS, 2017.

Dentre as alteracbes que ocorreram com a revogacdo da DN COPAM n°
74/2004, a AAF foi extinta, sendo que as autorizacfes previamente emitidas e em
validade podem ser convertidas a LAS apés apresentacdo de documentagdo ao
orgao ambiental (MINAS GERAIS, 2017).

Além disso, a deliberacédo vigente dispensa as atividades relacionadas a
infraestrutura de transporte do processo de renovacao de licenca de operacao

(LO), e apresenta como um dos instrumentos de andlise técnica dos processos de
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licenciamento ambiental a Infraestrutura de Dados Espaciais do SISEMA - IDE
SISEMA (MINAS GERAIS, 2017).

Essas atividades dispensadas de renovacao da LO e aquelas detentoras
de AAF, de acordo com a Instrucdo de Servico Sisema n.° 01/2018, ndo precisam
inserir informacdes ao seu certificado, mesmo que vencido, visto que atualmente
a atividade é dispensada de renovacdo (MINAS GERAIS, 2018 c).

3.6Vulnerabilidade Natural e IDE-SISEMA

A vulnerabilidade natural representa a incapacidade de resiliéncia de um
local apds a decorréncia de impactos negativos gerados pelo homem. O problema
decorrente das transformagbes promovidas por essas atividades no meio
ambiente torna estes locais vulneraveis e ocorrem sem uniformidade no territorio.
A escassez de espacos, os elevados niveis de transformacdo antropogénica, a
concentracdo demogréfica e a segregacdo territorial sdo identificados nos
ambientes urbanos, caracterizando areas de risco (SANTOS, 2015).

Um dos instrumentos da Politica Nacional de Meio Ambiente é o
zoneamento ambiental, que se caracteriza como ferramenta de uso racional dos
recursos para o planejamento integrado, garantindo a manutencdo da
biodiversidade, os processos naturais e servicos ambientais ecossistémicos. O
ordenamento territorial faz-se necessario frente as atividades decorrentes do
processo de urbanizacdo e aquelas causadoras de impactos ambientais
(AMORIM; OLIVEIRA, 2013).

A analise técnica geoespacial, com o objetivo de identificar areas mais
vulneraveis em Minas Gerais, é identificada publicamente através do IDE -
SISEMA. Esta ferramenta € constituida por dados e informacgdes, validados pelo
orgdo ambiental, proveniente de estudos ambientais apresentados ao 0Orgao
ambiental ou produzidos pelo mesmo, além de planos e programas produzidos
por entidades publicas federais, organiza¢cées ndo governamentais, instituicbes de
ensino e pesquisa e demais entidades que cooperem junto a este processo
(MINAS GERAIS, 2017).

A Instrucdo de Servico Sisema n.° 01/2018, que dispde sobre o0s
procedimentos para aplicacgdo da DN COPAM n.° 217/2017, destaca que a

principal inovacdo desta deliberagdo € a IDE - SISEMA. Dentre as mais de
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trezentas camadas de informacdo geogréfica, esta plataforma possui camadas
com dados de hidrografia, vegetacdo, areas de conflitos por uso de recursos
hidricos e unidades de conservacdo (MINAS GERAIS, 2018 c).

Outras camadas também apresentadas na IDE SISEMA, sdo as Reservas
da Biosfera de Mata Atlantica, Serra do Espinhaco e Caatinga localizadas no
Estado de Minas Gerais (MINAS GERAIS, 2018 c).

As reservas da biosfera foram criadas visando a conservacdo dos
ecossistemas com uso sustentavel. As principais funcdes das Reservas da
Biosfera sao contribuir para a conservacdo da biodiversidade, fomentar o
desenvolvimento econémico que seja sustentavel do ponto de vista sociocultural e
ecologico, criar condicbes logisticas para a efetivacdo de projetos de producéo e
difusdo do conhecimento e educacdo ambiental, bem como para as pesquisas
cientificas e o monitoramento nos campos da conservacdo e do desenvolvimento
sustentavel (UNESCO, 2017).

A plataforma também disponibiliza dados da potencialidade de ocorréncia
de cavidades no territorio estadual. As cavidades naturais subterraneas
constituem o patrimdnio espeleoldgico brasileiro e apenas uma pequena parte
delas ja foi devidamente prospectada e explorada. As intervencdes realizadas
para implantacdo de atividades que realizam supressdo de vegetacdo ativa os
processos erosivos, potencializando o aporte de sedimentos, entupindo as
cavidades (JANSEN et al., 2014).

As camadas de restricdo ambiental da IDE — SISEMA podem ser utilizadas
tanto pelo empreendedor para consulta aos critérios locacionais e orientacdo para
localizacdo de novos empreendimentos, quanto pelas equipes técnicas do
SISEMA na avaliagdo dos estudos ambientais apresentados nos processos de
licenciamento (MINAS GERAIS, 2018 c).
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4 METODOLOGIA

4.1 Método de abordagem

O trabalho se caracteriza do ponto de vista de sua natureza como aplicado
visto que objetiva gerar conhecimentos para aplicacbes e praticas. Quanto a
forma de abordagem do problema, este estudo se caracteriza como qualitativo e
exploratério do ponto de vista de seus objetivos, devido ao levantamento

bibliografico que foi realizado e as analises por meio dos estudos de caso.

4.2Descricao dos projetos estudados

Para a realizagdo do presente estudo, foram selecionadas atividades de
melhoria e pavimentagdo de rodovias estaduais com extensdo de até 50 km, com
AAFs concedidas no &mbito da DN COPAM n.° 74/2004 entre os anos de 2013 e
2017, a fim de verificar qual seria o enquadramento atual das obras com a
Deliberagao vigente no Estado.

Sendo assim, considerando o0s critérios expostos, 0s projetos de
engenharia rodoviaria foram disponibilizados pela Assessoria de Meio Ambiente
(AMA) do Departamento de Edificacdes e Estradas de Rodagem de Minas Gerais
(DEER/MG), para fomentar a elaboragéo desse estudo.

Dentre as opg¢bes disponiveis para andlise, foram escolhidos os
empreendimentos mais acessiveis aos dados de projeto, visto que o instrumento
de identificacdo da vulnerabilidade natural do ambiente a qual a rodovia esta
inserida é a IDE, na qual é necesséario inserir o tracado linear contemplado em
projeto.

Ademais, foram selecionados trechos rodoviarios distribuidos por todo
estado, com AAF emitida em cada uma das regionais da SUPRAM. Sendo assim,

foram selecionadas como estudo de caso as rodovias apresentadas no Quadro 7.



Quadro 7: Trechos rodoviarios selecionados como estudo de caso
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Rodovia

Superintendéncia
Regional de Meio
Ambiente - SUPRAM

MG 275, trecho: Carandai — Entroncamento com
BR-383 (Lagoa Dourada)

SUPRAM Zona da Mata

Rodovia Municipal, trecho: Taguaracu de Minas a

Nova Unido e Contorno de Nova Uniao

SUPRAM Central

Metropolitana

LMG 841, trecho: Mercés de Agua Limpa —

Nazareno

SUPRAM Sul de Minas

MG 217, trecho: Agua Boa — Malacacheta

SUPRAM Leste de

Minas

MG 170, trecho: Pimenta - Guapé

SUPRAM Alto Séo

Francisco

MG 010, trecho: Santo Antbnio do Itambé — Serro

SUPRAM Jequitinhonha

LMG 743, Trecho: Carmo do Paranaiba
(Entroncamento com BR-354) — Distrito de

Quintinos

SUPRAM Triangulo

Mineiro

MG 202 — Trecho: Entroncamento MG 181
(Riachinho) - Entroncamento MG 479 (Arinos)

SUPRAM Noroeste de

Minas

LMG 654 — Trecho: Rio Pacui - Coracéo de Jesus

SUPRAM Norte de
Minas

A seguir serdo apresentadas caracteristicas inerentes a cada rodovia.
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4.2.1 Rodovia: MG 275, trecho: Carandai — Entroncamento com BR-383
(Lagoa Dourada)

Figura 2: MG 275, Trecho: Carandai — Lagoa Dourada.
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Fonte: Adaptado de SEMAD, 2019 a.

As atividades de melhoramento e pavimentacdo da Rodovia MG-275, no
trecho rodoviario Carandai — Entroncamento a BR-383 (Lagoa Dourada), com
extensdo de 28,77 km, objetivaram fundamentalmente adequar as caracteristicas
da via ja existente, de maneira a proporcionar maior capacidade e
operacionalidade, promovendo maior conforto e seguranga para Seus USUArios
(STRATA, 2011).

Este empreendimento, caracterizado como bem de utilidade publica e
dotado de importancia socioecondmica e ambiental, visou a promocdo da
intensificacdo das atividades econdmicas no municipio, por meio da otimizacao da
logistica de transporte da regido (STRATA, 2011).



34

4.2.2 Rodovia Municipal, trecho: Taquaracu de Minas a Nova Unido e

Contorno de Nova Unido

Figura 3: Rodovia Municipal, Trecho: Taquaracu de Minas a Nova Uniao e Contorno de Nova

Unido.
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Fonte: Adaptado de SEMAD, 2019 a.

A rodovia municipal no trecho entre Taquaracu de Minas a Nova Unido e
Contorno de Nova Unido possui 20,00 km de extensdo. A pavimentacdo da
mesma visou a melhoria do indice de Desenvolvimento Humano (IDH) regional,
facilitando o deslocamento de caminhdes de cargas e 0 escoamento da producao
local com custos menores para populacdo. Além disso, as obras facilitaram o
acesso a educacao e ao sistema de saude, bem como no desenvolvimento local,
refletido em melhoria da qualidade de vida (ECOPLAN, 2011).

Antes das obras executadas, em épocas chuvosas, a rodovia apresentava
condicdes precérias no que tange ao trafego de veiculos, visto que a mesma era
totalmente desprovida de camada asfaltica, dificultando o transito local. O
principal intuito da obra de pavimentacdo da pista foi a revisdo do tracado em
curvas acentuadas e o deslocamento populacional com maior seguranca e

acesso (ECOPLAN, 2011).



35

4.2.3 Rodovia: LMG 841, trecho: Mercés de Agua Limpa — Nazareno

Figura 4: LMG 841, Trecho: Mercés de agua limpa — Nazareno.
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Fonte: Adaptado de SEMAD, 2019 a.

A rodovia LMG 841, trecho Mercés de Agua Limpa a Nazareno possui
22,58 km e a estrada teve origem em caminhos pioneiros de ocupacéo de terra,
gue foram sofrendo melhoramentos ao longo do tempo (ENECON, 2011).

As condicdes de acesso a Nazareno eram bastante desfavoraveis antes da
execucdo do projeto, principalmente em épocas de chuva, em razdo da
precariedade de suas estradas e de trafego constante de veiculos pesados devido
a mineradora préxima a rodovia. Este fato justificou a necessidade de implantacéo

das obras de melhoria e pavimentacgéo para o trecho (ENECON, 2011).
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4.2.4 Rodovia: MG 217, trecho: Agua Boa — Malacacheta

Figura 5: MG 217, Trecho: Agua Boa — Malacacheta.
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As obras de melhoria e pavimentacdo do trecho rodoviario com 48,79 km
de extensdo, que ja se encontrava implantado, foram executadas para adaptar a
rodovia a nova condicdo de trafego e especificidades da regido. Esta obra
rodoviaria, em especial, realizou poucas alteracbes em sua conformacao
paisagistica, em virtude principalmente de caracterizar como area antropizada

pelo uso das pastagens e outros cultivos na regidao (ENGESOLO, 2009).
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4.2.5 Rodovia: MG 170, trecho: Pimenta — Guapé

Figura 6: MG 170, Trecho: Pimenta — Guapé.
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O projeto de melhoria e pavimentacdo da rodovia, com extensao de 42,60
km, visou a integracdo dos municipios mineiros da regido. Na fase anterior a
pavimentagdo, o cenario dificultava os deslocamentos de insumos e produtos das
atividades agropecuédria e agroindustrial desenvolvidas na regido impossibilitando
0 uso de veiculos pesados (ERG, 2011).

A pavimentagéo da estrada facilitou o acesso a regido, reduzindo 0s custos
com o transporte, podendo estimular a expansdo da fronteira agropecuaria, e
intensificando a circulagdo de veiculos e a alteragdo do uso e ocupacédo do solo
(ERG, 2011).



4.2.6 Rodovia: MG 010, trecho: Santo Antdnio do Itambé — Serro

Figura 7: MG 010, Trecho: Santo Antdnio do Itambé — Serro.
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As obras referentes a pavimentacédo e melhoria da rodovia MG 010, trecho:

Santo Antbnio do Itambé — Serro, com extensao de 20,00 Km foram realizas com

0 objetivo de aumentar o desenvolvimento econdmico no interior do Estado (CGP,

2007).
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4.2.7 Rodovia LMG 743, Trecho: Carmo do Paranaiba (Entroncamento com
BR-354) — Distrito de Quintinos

Figura 8: LMG 743, trecho: Carmo do Paranaiba (Entroncamento com BR-354) — Distrito de
Quintinos..
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As obras de melhoria e pavimentacdo do trecho da rodovia MG-743, com
extensdo total de 32 km, iniciou-se no km 0,0, no entroncamento da BR-354,
distrito de Carmo do Paranaiba, até o km 32,00, no distrito de Quintinos
(ENGESOLOS, 2011).

O projeto visou a melhoria no escoamento da producdo regional, de
insumos e logistica regionais. A estrada, na forma como estava anteriormente,
nao atendia adequadamente o trafego, tanto nos aspectos de volume quanto de
seguranca na circulagdo, especialmente por se tratar de area semiurbana
industrial (ENGESOLOS, 2011).
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4.2.8 Rodovia MG 202 - Trecho: Entroncamento MG 181 (Riachinho) -
Entroncamento MG 479 (Arinos)

Figura 9: Rodovia MG 202 - Trecho: Entroncamento MG 181 (Riachinho) - Entroncamento MG 479
(Arinos).
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O empreendimento realizou o melhoramento e pavimentacao do trecho da
rodovia MG 202 - Trecho: Entroncamento MG 181 (Riachinho) - Entroncamento
MG 479 (Arinos), com 37,68 km visando a melhoria da qualidade e trafego nas
rodovias, reduzindo o indice de acidentes e favorecendo o desenvolvimento da

regiao.
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4.2.9 Rodovia: LMG 654 — Trecho: Rio Pacui - Coracdo de Jesus

Figura 10: LMG 654 — Trecho: Rio Pacui - Coracédo de Jesus.
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O empreendimento realizou o melhoramento e pavimentacao do trecho da
rodovia LMG 654 — Trecho: Rio Pacui - Coracdo de Jesus, com extensao de

20,40 km, contribuindo para o desenvolvimento da regido norte do Estado.

4.3Método dos procedimentos

Para alcancar o objetivo desta monografia, elaborou-se revisao da literatura
acerca do licenciamento ambiental de obras rodoviarias com foco em Minas
Gerais. Assim sendo, foram consultados artigos cientificos por meio do Google
Académico e portal de periddicos da Coordenacdo de Aperfeicoamento de
Pessoal de Nivel Superior (CAPES).

Além disso, as legislacdes ambientais federais e estaduais que embasaram
os dados necessarios para o estudo, caracterizando-se com maior relevancia
para o mesmo, foram as DN COPAM n° 74/2004 e n° 217/2017 e as resolugdes
do CONAMA n° 01/1986 e n°® 237/1997, que estruturam, definem procedimentos,
normas e enquadramentos das atividades utilizadoras de recurso ambiental ou
gue causam poluicado ou degradagao ambiental.
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Subsequente a revisdo da literatura, foi realizada a simulacdo da
regularizacdo ambiental dos trechos selecionados, como mostrado na Figura 11,
no ambito da deliberacdo normativa em vigéncia no Estado, de forma a fomentar
a comparacdo almejada, visto que os trechos em estudo foram regularizados
embasados na deliberagcdo vigente as fases dos projetos, ou seja, DN COPAM n°
74/04.

Figura 11: Procedimento para simular a regularizacdo ambiental de rodovias segundo a
Deliberagdo Normativa (DN) COPAM n° 217/2017.

@

= Aplicar camadas de restri¢do
Andlise do Projeto de » Converter formato do - ambiental da plataforma IDE-
Engenharia Rodovidria tracado linear da Rodovia SISEMA sobre a drea da

rodovia

22 ©

Andlise dos documentos Enquadramento da « Preencher Formulario de
solicitados no Formuldrio de atividade de acordo com Caracterizacdo do
Orientagdes Basicas (FOB) DN COPAM n.2 217/2017 Empreendimento (FCE)

\ 4

Comparar enquadramento
e documentos solicitados
em ambas as regularizagdes

Utilizou-se como ferramentas o AutoCAD, Google Earth e a IDE, visto que
0s projetos de engenharia rodoviaria se apresentam em formato dwg, constando
0s projetos de pavimentacdo, drenagem, sinalizacdo, geométrico, obras de artes
especiais, meio ambiente, memdria justificativa, memoria de calculo, entre outros.
Dentre esses, 0 projeto geométrico possui o tracado linear do trecho, dividido por
estacas, que sdo marcacdes a cada 20 metros na rodovia.

Visando a insercdo do tracado linear dos trechos rodoviarios na IDE, foi
necessario realizar a conversédo do arquivo com o software Qgis, transformando o
arquivo do formato dwg em shapefile ou KML, visto que sdo os formatos de dados
geoespaciais aceitos para insercédo na plataforma IDE.

Com os dados obtidos nas etapas anteriores, foi preenchido o Formulario
de Caracterizacdo do Empreendimento (FCE) eletrbnico, de modo a obter o

enquadramento da atividade de acordo com as tabelas 1 e 2 da DN COPAM n°.
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217/2017. Em seguida, foram obtidas as orientacbes referentes aos documentos
necesséarios para a formalizacdo do processo de licenciamento ambiental, por
meio do Formuléario de Orientacfes Basicas (FOB). As documentacgdes requeridas
pelo FOB foram analisadas e comparadas com as solicitadas para protocolo das
AAFs obtidas anteriormente, de modo a propiciar as analises necessarias.

Vale salientar que em um processo de regularizacdo ambiental em tramites
normais, seja para obter a licenca ambiental ou a AAF, tanto na vigéncia da DN
COPAM n° 74/2004 quanto na DN COPAM n° 217/2017, seria necessario que o
empreendimento que realize intervengbes ambientais, como supressao de
vegetacdo nativa obtenha o DAIA previamente. No caso da atividade realizar a
intervencdo em recursos hidricos, também € necessario que 0 mesmo esteja

regularizado com a outorga.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES

No ambito da DN COPAM n° 74/2004, a documentagdo necessaria para a
obtencdo das AAFs eram a Declaracdo da Prefeitura Municipal (referente ao uso
e ocupacdo do solo), Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) ou
equivalente do profissional responsavel pelo gerenciamento ambiental da
atividade, termo de responsabilidade pela obra, Documento de Arrecadacao
Estadual (DAE) com comprovante de pagamento, o FCE, o DAIA e o Certificado
de Outorga quando pertinente (CANDIDO FILHO, 2011).

Contudo, apesar da obrigatoriedade de apresentacdo dos supracitados
documentos tornarem a regularizacdo ambiental mais rapida para o0s
empreendimentos, a AAF excluia a exigéncia de estudos ambientais, gerando o
risco de autorizar empreendimentos em locais e situacfes inadequados (VIANA &
BURSZTYN, 2010).

Para fomentar a comparacdo dos documentos exigidos e verificar a
modalidade de licenciamento segundo os requisitos da DN COPAM n° 217/017,
aplicou-se a sequéncia burocratica descrita na Figura 11 e o resultado obtido esta

disposto no Quadro 8:



Quadro 8: Resultado da simulacdo da Regularizacdo Ambiental de obras de melhoria e pavimentacéo de rodovias de acordo com a Deliberagéo

Normativa (DN) COPAM n.° 217/2017

RODOVIA

MODALIDADE DO
LICENCIAMENTO

DOCUMENTOS INICIAIS EXIGIDOS PARA FORMALIZACAO DO PROCESSO

Rodovia: LMG
841, trecho:
Mercés de Agua

Limpa — Nazareno

Licenciamento
Ambiental
Simplificado —
Relatério
Ambiental
Simplificado (LAS-
RAS)

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de Identidade do Requerente, Documento de Arrecadacdo Estadual
(DAE) e seu comprovante de pagamento, Declaracdo Municipal (uso e ocupacéo
do solo), Estudo referente a critério locacional (Reserva da Biosfera), Formuléario
de Caracterizacdo do Empreendimento (FCE) sendo necessario a apresentacao
do arquivo assinado, digitalizado e a planilha completa do Excel em xlsx.),
Orientacédo para formalizacdo de processo de licenciamento ambiental (FOB),
Procuracédo ou equivalente de quem assina o FCE, RAS.
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RODOVIA

MODALIDADE DO
LICENCIAMENTO

DOCUMENTOS INICIAIS EXIGIDOS PARA FORMALIZACAO DO PROCESSO

Rodovia: MG 217,
trecho: Agua Boa

— Malacacheta

LAS-CADASTRO

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de ldentidade do Requerente, DAE e seu comprovante de pagamento,
Declaracdo Municipal (uso e ocupacdo do solo), FCE sendo necessario a
apresentacao do arquivo assinado, digitalizado e planilha completa do Excel em

xIsx., Procuragao ou equivalente de quem assina o FCE.

Rodovia: MG 170,
trecho: Pimenta —

Guapé

Licenciamento
Ambiental
Concomitante —
LAC 1

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de ldentidade do Requerente, DAE e seu comprovante de pagamento,
Declaracdo Municipal (uso e ocupacéo do solo), Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) e Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) com Anotacdo de
Responsabilidade Técnica (ART), Estudo referente a critério locacional
(Cavidades), Estudo referente a critério locacional (Reserva da Biosfera), FCE
sendo necessario a apresentacdo do arquivo assinado, digitalizado e planilha
completa do Excel em xlIsx., FOB, Plano de Controle Ambiental (PCA) com ART,

Procuracéo ou equivalente de quem assina o FCE.
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RODOVIA

MODALIDADE DO
LICENCIAMENTO

DOCUMENTOS INICIAIS EXIGIDOS PARA FORMALIZACAO DO PROCESSO

Rodovia: MG 010,
trecho: Santo
Antbnio do ltambé

— Serro

LAS-RAS

Arguivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de Identidade do Requerente, Documento De Arrecadacdo Estadual
(DAE) e seu comprovante de pagamento, Declaracdo Municipal (uso e ocupacéao
do solo), Estudo referente a critério locacional (Reserva da Biosfera), FCE sendo
necessario a apresentacdo do arquivo assinado, digitalizado e planilha completa
do Excel em xIsx., FOB, Procuragédo ou equivalente de quem assina o FCE e o
RAS.

Rodovia MG 275,
trecho: Carandai —
Lagoa Dourada

LAS-RAS

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Cépia do Documento Autorizativo para Intervencdo Ambiental (DAIA),
Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e Carteira
de Identidade do Requerente, Documento De Arrecadacdo Estadual (DAE) e seu
comprovante de pagamento, Declaracdo Municipal (uso e ocupacdo do solo),
Estudo referente a critério locacional (Reserva da Biosfera), FCE sendo
necessario a apresentagcdo do arquivo assinado, digitalizado e planilha completa
do Excel em xIsx., FOB, Procuracéo ou equivalente de quem assina o FCE e o
RAS.
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RODOVIA

MODALIDADE DO
LICENCIAMENTO

DOCUMENTOS INICIAIS EXIGIDOS PARA FORMALIZACAO DO PROCESSO

Rodovia Municipal,
trecho: Taquaracu
de Minas — Nova

Unido — Contorno

de Nova Unido

LAS-CADASTRO

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de ldentidade do Requerente, DAE e seu comprovante de pagamento,
Declaracdo Municipal (uso e ocupacdo do solo), FCE sendo necessario a
apresentacao do arquivo assinado, digitalizado e planilha completa do Excel em

xIsx., Procuragao ou equivalente de quem assina o FCE.

LMG 743, Trecho:
Carmo do
Paranaiba

(Entroncamento
com BR-354) —
Distrito de
Quintinos

LAS-CADASTRO

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de ldentidade do Requerente, DAE e seu comprovante de pagamento,
Declaracdo Municipal (uso e ocupacdo do solo), FCE sendo necessario a
apresentacao do arquivo assinado, digitalizado e planilha completa do Excel em

xIsx., Procuragao ou equivalente de quem assina o FCE.
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RODOVIA

MODALIDADE DO
LICENCIAMENTO

DOCUMENTOS INICIAIS EXIGIDOS PARA FORMALIZACAO DO PROCESSO

MG 202 — Trecho:
Entroncamento
MG 181
(Riachinho) -
Entroncamento
MG 479 (Arinos)

LAS-RAS

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de ldentidade do Requerente, DAE e seu comprovante de pagamento,
Declaracdo Municipal (uso e ocupacdo do solo), Estudo referente a critério
locacional (Cavidades), FCE sendo necessario a apresentacdo do arquivo
assinado, digitalizado e planilha completa do Excel em xIsx., FOB, Procuracéo
ou equivalente de quem assina o FCE e 0 RAS.

LMG 654 —
Trecho: Rio Pacui
- Coracao de

Jesus

LAS-RAS

Arquivo Georreferenciado do poligono do empreendimento (kml ou shape
zipado), Certiddo de Registro do Imovel destinado ao empreendimento, CPF e
Carteira de Identidade do Requerente, DAE e seu comprovante de pagamento,
Declaracdo Municipal (uso e ocupacdo do solo), Estudo referente a critério
locacional (Cavidades), FCE sendo necessario a apresentacdo do arquivo
assinado, digitalizado e planilha completa do Excel em xIsx., FOB, Procuracéo
ou equivalente de quem assina o FCE e 0 RAS.
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As obras de melhoria e pavimentagdo analisadas enquadraram-se na
listagem E - Atividades de Infraestrutura — Codigo E-01-03-1 da DN COPAM n°
217/2017. Nesta norma, foi mantida a classificacdo referente ao potencial
poluidor/degradador e ao porte das atividades de manutencdo e/ou
melhoramentos de rodovias descritos anteriormente na DN COPAM n° 74/2004.
Sendo assim, os nove trechos aqui estudados mantiveram a classificacdo de
“‘médio potencial poluidor/degradador’ e “pequeno porte”, sendo enquadrados
como de classe 2, segundo a Tabela 2 da DN COPAM n° 217/2017 (Quadro 4).

Quanto a documentacdo exigida no ambito da DN COPAM n° 217/2017,
verificou-se que as modificacdes se deram pela necessidade de apresentacao de
arquivo georreferenciado do poligono do empreendimento em formato kml ou
shapefile zipado, Certiddo de Registro do Imével destinado ao empreendimento,
CPF, carteira de identidade do requerente e procuragdo ou equivalente de quem
assina o FCE.

Considera-se que estas documentacfes permitem maior controle e
responsabilizacdo do empreendedor, haja vista que ao apresentar o supracitado
arquivo georreferenciados, diminui o risco de autorizar empreendimentos em
locais e situacdes inadequados. Isto ocorre porgue deste modo o 6rgdo ambiental
licenciador tem a possibilidade de verificar a vulnerabilidade do ambiente em que
o empreendimento esta inserido antes de realizar vistorias.

Ademais, a apresentacdo da Certiddo de Registro de Imdvel permite que
seja verificado se o0 imdvel € de posse da empresa e se esta em algum processo
judicial que dificultaria a execucdo do empreendimento no local declarado no
FCE. Assim sendo, nota-se que para os trechos estudados a documentacao
exigida foi modificada, contibuindo para o processo de licenciamento ambiental.

Verificou-se que a principal modificacdo trazida pela DN COPAM n°
217/2017 foi a inclusdo dos critérios locacionais na etapa de enquadramento da
proposta, ou seja, na definicho da modalidade de licenciamento vinculada a
atividade, que implicou na exigéncia de estudos referentes aos critérios
locacionais onde o empreendimento esta inserido.

Deste modo, ao simular a regularizagdo ambiental dos trechos rodoviéarios,

obteve-se um cenario em que as obras antes regularizas com AAF seriam
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atualmente enquadradas como LAS-RAS, LAS-CADASTRO e LAC 1, como
demonstrado no Quadro 6. Entre estes enquadramentos, pode-se verificar que a
modalidade LAS-CADASTRO ¢é a que mais se assemelha a AAF, visto que os
documentos exigidos apresentam poucas modificacfes (Quadro 8).

A modalidade LAS — CADASTRO foi exigida para as rodovias LMG 743,
Trecho: Carmo do Paranaiba (Entroncamento com BR-354) — Distrito de
Quintinos, Rodovia Municipal, trecho: Taquaracu de Minas — Nova Unido —
Contorno de Nova Uni&o e para MG 217, trecho: Agua Boa — Malacacheta, devido
ao cruzamento da classe predominante do empreendimento (classe 2) e o critério
locacional de enquadramento (peso 0) (Quadro 6).

O enquadramento de obras de melhoria e pavimentacdo de rodovias em
LAS-RAS e LAC 1 representam avancos na regularizacdo ambiental deste
segmento. A modalidade LAS-RAS, resultante para cinco dos nove trechos
estudados (Quadro 7), foi obtida apds o cruzamento da classe predominante do
empreendimento (classe 2) e o critério locacional de enquadramento (peso 1), de
acordo com a Tabela 3 da DN COPAM n° 217/2017 (Quadro 6 ).

Nesta modalidade, verificou-se a exigéncia da apresentacdo do RAS, que
deve contemplar os estudos relativos aos aspectos ambientais relacionados a
localizacdo, instalacdo, operacdo e ampliacdo do empreendimento (MINAS
GERAIS, 2017).

No caso das rodovias LMG 841, trecho: Mercés de Agua Limpa — Nazareno
e MG 275, trecho: Carandai — Lagoa Dourada, o critério locacional (peso 1) foi
atribuido devido ao empreendimento estar inserido em Reserva de Biosfera da
Mata Atlantica. Ja a rodovia: MG 010, trecho: Santo Antdnio do Itambé — Serro,
também obteve critério locacional (peso 1) por estar inserida em Reserva de
Biosfera de Mata Atlantica e Reserva de Biosfera da Serra do Espinhaco.

A insercdo de empreendimentos em areas de Reserva da Biosfera implica
na exigéncia de um estudo especifico para esse critério locacional. Através do
estudo exigido, deve ser realizado diagndstico da area apresentando os possiveis
impactos no local, assim como as medidas mitigadoras, reparatérias e
compensatorias (SEMAD, 2019 c).

As rodovias LMG 654 — Trecho: Rio Pacui - Coragdo de Jesus e MG 202 —
Trecho: Entroncamento MG 181 (Riachinho) — Entroncamento MG 479 (Arinos)
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foram enquadradas em LAS-RAS devido ao critério locacional (peso 1), atribuido
ao empreendimento por estar inserido em &rea de alto ou muito alto grau de
potencialidade de ocorréncia de cavidades.

Estes empreendimentos deveréo elaborar estudos espeleoldgicos, realizar
a prospeccgao de cavidades naturais, caracterizar as cavidades e identificar os
impactos reais e potenciais da atividade sobre o patrimdnio espeleolégico
(SEMAD, 2019 c).

A rodovia MG 170 — trecho: Pimenta - Guapé foi enquadrada como LAC 1
(Tabela 1). De acordo com os critérios da DN COPAM n° 217/2017, este trecho foi
enquadrado como classe 2 (pequeno porte e médio potencial
poluidor/degradador) com critério locacional de peso 1, gerando a modalidade
inicial como LAS-RAS. O peso 1 foi atribuido devido a parte da rodovia estar
inserida em &reas identificadas com potencial muito alto de ocorréncias de
cavidades e por estar inserida na Reserva de Biosfera da Mata Atlantica.

Seguindo o preenchimento do FCE, declarou-se que o empreendimento
possui um fator de restri¢éo listado na Tabela 5 da DN COPAM n° 217/2017, visto
que é empreendimento de utilidade publica e necessita realizar o corte e a
supressdo de vegetacdo secundaria em estdgio avancado de regeneracdo do
Bioma Mata Atlantica. Por esse motivo, a modalidade resultante final da atividade
foi LAC 1.

No FCE eletronico, este fator de restricdo altera a modalidade de
licenciamento segundo a DN COPAM n° 217/2017. Entretanto, a DN COPAM n°
217/2017, em seu Art.6°, 84°, determina que os fatores de restricdo ou vedacéo
nao conferem peso para fins de enquadramento dos empreendimentos, devendo
ser considerados na abordagem dos estudos ambientais a serem apresentados,
sem prejuizo de outros fatores estabelecidos em normas especificas (MINAS
GERAIS, 2017).

A Lei n° 11.428, de 22 de dezembro de 2006, dispbe que o corte e a
supressdo de espécies nativas da mata atlantica em estagio médio de
regeneracao para fins de utilidade publica poderao ser realizados ap0s as devidas
autorizacdes, caracterizacdes e motivacbes quando ndo existir alternativas
locacionais para o empreendimento, e sendo condicionadas a elaboragédo e
apresentacao de EIA (BRASIL, 2006).
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Para esta modalidade foi exigida a apresentacdo do EIA e do RIMA, que
devem contemplar um diagnéstico embasado nos fatores ambientais das areas de
influéncia do empreendimento, de modo a identificar, analisar e avaliar os
impactos ambientais decorrentes do empreendimento. Ademais, foi exigido o
Plano de Controle Ambiental (PCA), que contém as propostas para prevenir,
eliminar, mitigar, corrigir ou compensar 0s impactos ambientais e instruira o
processo de LI (MINAS GERAIS, 2017).

Deste modo, conforme apresentado, dentre os nove trechos rodoviarios
relacionados a atividades de melhoria e pavimentagdo que passaram pelo
processo de simulacdo da regularizagdo ambiental, seis apresentaram maiores
exigéncias quanto a documentacdo necessaria para formalizacdo do processo
guando analisadas de acordo com os requisitos da DN COPAM n° 217/2017.

Tendo em vista que as AAFs ndo apresentavam a obrigatoriedade da
realizacdo de estudos para analise do 6rgdo ambiental, considera-se que a
inclusdo dos critérios locacionais na DN COPAM n° 217/2017 ira contribuir para
melhor controle dos impactos negativos desses tipos de empreendimentos, bem
como a garantia de proposicbes prévias de medidas de compensacao e
mitigagdo, gerando menores riscos de comprometimento do meio ambiente e
danos ambientais.

Mesmo no caso da modalidade LAS-CADASTRO, a obrigacdo do
empreendedor de informar a localizagdo do empreendimento por meio do
poligono georreferenciado na formalizagdo do processo de licenciamento
ambiental permitird maior controle do 6érgdo ambiental sobre essas atividades. Isto
sera possivel porque as informacdes prestadas, inclusive aquelas referentes a
analise da vulnerabilidade do ambiente, poderdo ser checadas pelo 6rgdo
licenciador na IDE-SISEMA.

No antigo formato de regularizacdo ambiental por meio das AAFs, a
checagem das informagdes fornecidas pelo empreendedor estava condicionada a
realizacdo de vistorias dos agentes ambientais nos locais dos empreendimentos,

e as mesmas nao eram obrigatérias (CANDIDO FILHO, 2011).
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6 CONCLUSOES E RECOMENDACOES

A regularizacdo ambiental das atividades para melhoria e pavimentacdo de
rodovias visa o controle dos impactos gerados, através da andlise dos estudos
ambientais e da exigéncia de documentacdes identificando o empreendedor, a
area de intervencdo, bem como as caracteristicas como porte e o potencial
poluidor/degradador do empreendimento. Além disso, as propostas de mitigacdo
e compensacdo dos impactos ambientais auxiliam na preservacdo da qualidade
ambiental da area, atenuando os impactos ambientais causados pela execucao
de empreendimentos.

A reestruturacdo do sistema de regularizacdo ambiental mineiro acarretou
em questionamentos acerca das alteracdbes nos processos previamente
estabelecidos. Estas indagacdes sdo associadas as flexibilizacbes ou restricdes
NOS processos.

Com este trabalho, foi possivel verificar o avanco da legislagdo ambiental
estadual tornando a regularizacdo de atividades de melhoria e pavimentacdo de
rodovias mais rigorosa, com a exigéncia de mais estudos e documentos
necessarios para formalizacao do processo. Tais exigéncias compdem 0 processo
preventivo de licenciamento ambiental, e visa evitar maiores danos aos ambientes
de insercdo e influéncia dos empreendimentos, além de facilitar na tomada de
deciséo do 6rgéo licenciador para emitir as licencgas.

Estudos futuros, englobando mais processos, podem complementar os
resultados obtidos neste trabalho, de forma a caracterizar de modo mais
abrangente os impactos da DN COPAM n° 217/2017 nos processos de
licenciamento ambiental de obras de melhoria e pavimentagdo de rodovias em

Minas Gerais.
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